Wir wollen eine Stadt fiir alle!”

es is imma no a Gehsteig!” Die il-
D tere, mit schweren Einkaufstaschen

Bereits am Vortag war Gehl mit dem ro-
ten Botschaftsrad unterwegs, begleitet von

beladene Frau, bahnte sich aufwie- o ; ) " ) Der Dane
nerische Art ihren Weg durch die Menschen, dgmschen D1plomaten: ein vergniigt drein-
die vergangenen Donnerstag vor dem Amts- blickender Herr in praktischen Klamotten, Jan Gehl bl’iﬂgt
haus in der Hermanngasse standen und sich ein Hiitchen auf dem Kopf gegen die Son- .
angeregt unterhielten. Unter jenen, die den ne. Dabei zeigte man ihm nicht nur touris- weltweit
Gehsteig zum Stehen benutzten, war auch tische Hotspots, sondern radelte iiber den
Jan Gehl, 77. Der dinische Architekt zihlt Karlsplatz-in den dritten Bezirk. Auf die ME“SChEI‘I al.If
zu den renommiertesten Stadtplanern der Frage, was ihm beim Radfahren durch Wien d. :
Welt. Er hat den New Yorker Times Square am meisten auffilit, antwortet der Archi- e Stra{;e —IU
verkehrsberuhiet und Kopenhaegen dabei ge- tekt, er hitte wenig iltere Menschen auf +
holfen, zur Fal%lgtrradhaugtstadtg zu werdgn_ Fahuradern gesehen. In seiner Heimatstadt Fug Oder mit
1987 erschien sein Buch ,Leben zwischen Kopenhagen sei Radfahren keine Frageder  dam Rad
Hiusern”, seine neueste Publikation tragt Generationen. !
den Titel ,How to Study Public Life”. Me- o o ]etzt war der
tropolen wie London oder Moskau fragen Wie kénnte man auch in Wien ditere .
Gehl um Rat, wenn sie kurz vor dem Ver- Menschen aufs Rad bringen? renommierte
kehrskollaps sind. Mit seinen Verkehrs- Gehl: Das System in Wien ist viel zu kompli-
konzepten macht er Stidte lebenswerter, ziert. Hier wurden zu viele Kompromisse im Stadtplaner
‘bringt die Menschen zuriick in den offent- Verkehrssystem geschlossen, um Radfahren .
lichen Raum. auch fiir dltere Leute, aber auch fiir Eltern mit uns
Die schimpfende Passantin vorm Amts- mit Kindern sicher und einladend zu ma- in Wi
haus in Neubau wusste nicht, dass sie da chen. Wenn ich eine Mustter mit einem klei- en
gerade eine Koryphie des Radelns und Zu- nen Kind wire, wiire ich anf lingeren Stre- unterwegs
fugehens mit harschen Worten aus dem cken mit dem Rad verunsichert. Fiir mich _
Weg gestampert hat, was die Szene umso ist der Unterschied zwischen sechs Prozent
k;.l_rigsqr ;’{?#T» gﬂd gehé h?{i‘sogar Ver- Radverkehrsanteil in Wien und den 31 Pro-
stindnis fiir ihre harsche Reaktion. “die wir i
Do Archts ind Sctponewar a2 e Wi in Kapenhagen Faben, der
Kurzvisite in Wien, eingeladen von der da- kerungsgrappen anspricht. Atich alte Men-
nischen Botschafterin Liselotte Plesner und hen oder kleine Kinder. Gehsteige sind
der griinen Vizebiirgermeisterin. Er radel- Schen o er. cIné Runder. e ‘stelge S
te mit den beiden auf einem roten Diplo- Fur a.llp da; das anzept fiir die I%adwege
matendienstrad durch die Stadt, eriffnete n. meiner Stadt beinhaltet, dass sie eben-
" vor der Botschaft einen Fahrradstinder und fa_llls fiir alle da sind. _Und weil sie fiir alle da
schaute sich bei einer kleinen Radtour von sind, muss man aufeinander achtgeben und
der Innenstadt iibers Rathaus, das Parla- kann nicht so rasen. Sebald du altere Radler
ment, die Mariahilfer Strafe bis zum Amts- oder Eltern mit Kindern auf dem Radweg
haus Neubau an, was Wien in Sachen Ver- hast, geht das Tempo dort automatisch he-
kehrsberuhigung und offentliche Raume so runter auf 15 bis 20 Stundenkilometer. Fiir
plant. Im Festsaal des Amtshauses gab es die Stadt ist das ein gutes Tempo.
noch eine Podiumsdiskussion, die von vie- .
len Fans aufmerksam verfolgt wurde. Der Wieso ist das so?
Falter hat Jan Gehl den Tag lang begleitet, Gehl: Die Durchschnittsgeschwindigkeit
Fragen gestellt und zugehort. “beim Radfahren entspricht der eines ren-
5 , nenden Menschen. Unsere Sinne sind nicht
FalterEHerr Gehl, die Frau auf den{ Gehsteig dafiir geschaffen, mit anderen Menschen zu
hat Sie gerade aus dem Weg g e‘f"mpﬁ’ kommunizieren, wenn wir schneller als mit
faben e cous fschgmact? 13 Stundenilometer unennegs sind. Wer
mit ihren Einkaufstaschen dort gehen auf dem Rad sitzt, hat immet noch th
mochte, und wir sollten ihr gefilligst nicht sich urnzusehen
im Weg stehen. Und natiirlich hitten wir i o e
etwas achtsamer sein und zur Seite gehen Und wie meﬁﬂd"-’ﬂ Sie die Situation in #Und plétzlich
“ konnen. Es geht darum, héflich zu sein und Wien? hatten wir das
einander auszuweichen. aahl: Hier gibt es viele-unterschiedliche Lo- .-
sungean fiir Radwege. Es gibt Radwege, die G_&'ﬁlhf, dass

swlschen parkenden Autos und Gehsteig  jeden Tag, den wir
¥ind, Radspuren zwischen fahrenden Autos ,
und parkegden Autos. In Kopenhagen sind aufwachen, die
(e meisten Radwege zwischen parkenden Stadt ein kfeines
Autos und Fugingerwegen. Parkende Au-  picohon hosser ist
108 sollen Radfahrer schiitzen, nicht umge- “
kehrt! Wir haben aber festgestellt, dass die- als am Tag zuyor
Situationen durchgingig gleich sein sollten, . Jan Gehl

dag ist am sichersten, Nur dann wissen die :
Autofahrer, woran sie sind.

Vielleicht hat sie ja unsere Réider gesehen?
Gehl: Das beriihrt auch eine andere Frage:
In vielen Stidten gibt es viele Radfahrer,
denen andere Verkehrsteilnehmer und Pas-
santen egal sind. Da miissen die Radfahr-
organisationen konkreter werden und ge-
gen die riicksichtslosen Radler vorgehen, die
sich an keine Regeln-halten. Die Radler, die
glauben, sie konnten bei Rot iiber Kreuzun-

. gen rasen und hitten irgendwelche Sonder-
rechte. Diese Leute schaden der Radfahrbe-
wegung sehr und beschidigen das Image.
-Die Tatsache, dass Radler von Autofahrern
schlecht behandelt werden, gibt einem noch
lange nicht das Recht, andere Verkehrsteil-
nehmer schlecht zu behandeln. Wir selbst
sollten Vorbilder sein, wie man sich im of-
fentlichen Raum verhalt.



Wie wurde Kopenhagen zar sicheren

Radfahrstadt?
Gaehl; Wit haben in Kopenhagen viele Situa-

tionen geschaffen, wm Radfahren bequemer

und sicherer zu machen. Und je mehr Men-
schen mit dem Rad unterwegs sind, des-
to sicherer wird Radfahren. Die Autofah-
rer wissen inzwischen, dass sie aufpassen
miissen. Weil immer irgendweo ein Radfah-

Dieser Text setzt sich
* aus einem Interview,
. Fragenam Rad und
Passagen eines
Vortrags von Jan Gehl
zusammen

rer ist. Autofahrer schauen in Koepenhagen
dreimal, bevor gie die Autotiive aufmachen.
Radfabiclultur ist ein wichliges Werkzeug,
um eine gute Radfahrstadt zu werden, Zu-
dem miissen die Systeme miteinander ver-
netzt werden. Alle Taxis in Kopenhagen ha-
ben Fahrradtriger, auf denen man bis zu
drei Rader unterbringen kann. In allen Zii-
gen gibt es Fahrradabteile. Radfahren gehiet
bei uns zum Lifestyle. Geschaftsleute ra-
deln, Schwangere, Kinder, Alte, junge. Jede
dritte Familie hat ein Tastenrad, Sogar der
Kronpring radell manchmal damit,

Dass alle mit dem Rad fakren, ist fiir Gell
normal. Er zeigt Fotos von vollen Radwezen
in Kopenhagen. Ricksichtnahme und Si-
cherheit fiir alle, so lautet sein Credo. Gehl
erzihlt von neuen Entwicklungen in gei-
ner Heimatstadt, wio bei griferen Strafen
Fad- und Gehwege liber Seitenstrafien fort-
gesetzt werden; abbiegende Autos miissen
iiber diese Spuren setzen.

Radler wrd Fafigdnger hoben i
Kopenlhagen affenbar nicht nur laaf Gesetz
Vorrang, sondern adach physisch ...
Gehk Das finde ich genial. weil es symbo-
lisiert, dass Fuffginger und Radler gleich
wichtig sind wie der Typ im Mercedes Benz.
Meine Enkelin kann auf diese Weise allei-
ne zur Schule gehen, weil sie von threm
Zuliause bis zum Schulgebiude immer
aufl dem Gehsteig bleibt und keine Stra-
Be tiberqueren muss. Bis zur Umgestaltung
musste sie drei Strafen dbergueren. Aber
du schickst eine Siebenjihrige nicht allei-
ne raus, wenn sie drei Straffen iiberqueren
muss. Wenn du viele Kinder und viele Al-
tere in der Stadt siehst, ist das ein Feichen
filr die Qualitit dieser Stadt. Wir wollen
eine Stadt fiir alle! Die Alten und die ganz
Jungen sind auch Teil des Stadtlebens. Der
Mit gemichlichem Tempo und eher nicht
am Straffenrand radelt Gehl durch die Be-
geymungszone auf der Mariahilfer Strafe,
Als cin 13-A-Fahrer die Nerven wegwirfi
und ungeduldig hupt, scheint ihn das nichi
zu irritieren. Dass hier Wiens grofite Ein-
kaufsstraffe ist, besindruckt den Stadtvi-
siondar wenig. Die — ungenutzl geblicbene
= rote Busspur kostet ihn ein miides L3
cheln, die Fuzo-Baustelle bringt ihin rum
Machdenken, Eindringlich erkundigt et sich
bei der griinen Vizebiirgernmeisterin Maria
Vassilakou, ol es eh genawes Zahlenmate-
rial gebe, was Umsiitze, Passantenstréime
und so weiter betrifft. Shopping habe sich
durch das Internet verindert, sagt er. Das
werde auch die Einkanfsstraffen verandern,
die mehr zur Bihne werden, zum Verweilen
einladen, verkehrsberuhigt als Gffentliche
Baume attraktv werden und das Tebens-
gefithl der Stadtmenschen beeinflussen.

Gehl: Es ist ein weltweiter Trend, dass die
Stadt der einfachste Gemeinschaftsraum
ist von allen. D verlisst deine Wohnung,
gehst auf einen Kaffee oder ein Bier und
du bist Teil eines Ganzen, Da musst dafiir
nicht Mitglied von irgendwas sein, du musst
dich nicht vorher anmelden. Die Stadt ist
ein sehr leicht zuginglicher Gemeinschafis-
raum. Wenn du Gesellschaft willst, gehst du
einfach raus auf die StraBe, auf cinen Platz
oder in den Park, setzt dich auf cine Bank,
hisl umgeben von Mitmenschen. Selbst
weni du mit niemandem sprichst, bist du
nicht allein, Wenn der Raum dffentlich ist,
werden andere Menschen da sein.

Der Mensch steht im Mitelpunkt der
Stadeplanany, ist das so nen?

Gehl: Menschenorientierte Stadtplanung ist
eine Strategic fiir lchenswertere Stidte. [as
Fahrrad ist dabei sehr wichtig aber nicht
der interessanteste Aspelt einer menschen-
freundlichen Stadt. Es geht um den gehen-
den Menschen, Gehen ist so viel mehr als
nur Gehen.

‘Wieso?

Gehl: Nattirlich gehen wir, um von A nach
B zu kommen. Aber viel interessanter ist,
sich cinmal jenc Menschen in der Stadt an-
zuschen, dic micht gehen. Leute, dic anhal-
ten, weil irgendwas so schon ist, dass sie
stehen bleiben miissen. Fufzdnger zu 'sein,
auf gwel Deinen unterwess zu sein ist in
der Stadt ein Grundbedirfnis, Man kann
natirfich nur gehen. Aler man kann auch
mehr: gehen und reden, gehen und herum-
schauen, gehen und winlken. Und wenn du
gehst, kannst du mmmer wieder stehen blei-
ben. Man kann Freunde treffen oder neue
Menschen kennenlernen. Das macht das
Leben der Menschen in Stadten so wun

dervoll. Das 15t ausschlaggebend dafir, dass
Menschen sich wohlfithlen. Wir miissen al-
leg tun, um Menschen einzuladen, zu ge-
hen, stehen zu bleiben, Rad zu fahren,

Dag ist das Neue?

Gehl: Je mebhr wir gehen und radeln desto
besser. 50 Jahre lang gab es Stadtplanung,
die dic Menschen dazu einlud, sich auf kei-
nen Fall zu bewegen. Wenn sic sich nur cin
bisschen bewegen, ist das gesiinder, Das ist
die ginstigste Art, Gesundheitskosten zu
sparen. Wenn man sich die Liste der lebens-
wertesten Stidte der Welt ansieht, Gllt auf,
dass das alles Stidte sind, in denen der 6f-
fentliche Raum genutzt wird. Willkommen
im 21. Jahrhundert, wo wir radeln und zu

Wie ewird man eine gute Radfahestade?

Gehl: In Wien hat sich vicl getan, das habe
ich schon gemerkt, Kiirzlich haben meine
Frau und ich Hochzeitstag gefeiert. Wir sind
aur Feicr des Tages mit dem Rad fast 20 Ki-
lometer quer durch die Stadt gefabren, wa-
ren schon essen und haben, weil man das
darf als Radler, auch cin Glas Robwein ge-
trunken. Als wir abends heimkamen, ist uns
aufgefallen, dass es das nicht gegeben hitte,
als wir jung waren. Dass zwei tiber 70-Jihri-
ge nebeneinanderher radeln, sicher auf Rad-
wegen, Frither gab es noch nicht so viel Le-
ben auf der Strafe, die vielen Straffencafés.
Und plotzlich hatren wir das Gefiihl, dass
jeden Tag, den wir aufwachen, die Stadt ein
kleines bisschen besser ist als am Tag zuvor.
Mir ist schon Klar, dass es vielen Menschen
in Entwicklungslindern oder wachsenden
Stidten anders geht. Die wachen morgens
auf und denken .Die Stadt ist nicht mehr
so gut wic noch gestern.”

In seincm fiir 15 Minuten angesetzten Fe-
ferat im tbervollen Neubauer Festeaal, das
fast dreimal so lange dauert, zeigt Gehl
auch das Foto seiner Schwiegermutier. Tie
Frau ist bis ins hohe Alter mit dem Rad ge-
fahren, besuchte den Architekten und sei-
ne Frau mehrmals die Woche, Als sie mit
weit iiber 80 nicht mehr radeln konnte, war
sie trotzdem immer mit dem Rad unter-
wegs — sie hat es geschoben. Auf die Fra-
ge ihres Schwiegersohnes, wieso sie denn
immer noch das Rad dabeihabe, antworte-
te sie: ,Es ist immer noch sportlicher ein
Fad zu schieben als einen Rollator® T



