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AGENDA

8. AG Gehen Sitzung - StVO-Anderungen zum FuRverkehr

Nr. Inhalt Zeit
1 Begrifung durch DI Werner Thalhammer, Abt. VII/2 BMK 10:00
2 Vorstellungsrunde / allfallige Kurzberichte der Teilnehmerinnen 10:05
3 Inputs Umweltbundesamt, DI Alessandra Angelini 10:20

» Klimaaktiv mobil Kurzfilm Freistadt
* Riuckblick und Resiimee der
XIV. Osterr. Fachkonferenz fiir FuRgéangerinnen 2020 in Freistadt
» 5 Jahre Masterplan Gehen - ein Zwischenresiimeé
+ StVO-Anderungsvorschlage zum FuBverkehr

4 Gemeinsame Diskussion zum Thema fuRgangerrelevante StVO-Anderungsvorschlage 10:50
5 Zusammenfassung der Inhalte und weitere Vorgehensweise 11:50
Ende 12:00
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Klimaaktiv mobil Kurzfilm Freistadt
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https://youtu.be/bYXUPSDEZKk
https://www.youtube.com/watch?v=bYXUPSDEZKk&feature=youtu.be

Ruckblick und Resiimee der

XIV. Osterr. Fachkonferenz fiir FuBgangerinnen 2020¢

in Freistadt

Ergebnisse des Workshop C ,5 Jahre Masterplan Gehen in Osterreich®
vom Mi, 14. Oktober 2020
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1. RUCKBLICK UND STATUS QUO: WIE LAUTET DAS RESUMEE UBER 5 JAHRE MASTERPLAN
GEHEN IN OSTERREICH? WIE SIEHT DER AKTUELLE STAND DER UMSETZUNG VON

MARBNAHMEN AUS?

e Umsetzungsstand der MalRnahmen und Handlungsfelder befindet sich in der Anfangsphase

e Vereinzelt ist eine erste Implementierung erfolgt (z.B. bundesweite Arbeitsgruppe Gehen)

1. Zusammenarbeit und FuRganger-Koordination

2. Forderung von Mobilitadtsmanagement zur Forcierung des Gehens

3. Infrastrukturverbesserung und Investitionsoffensive fiir das Gehen

4. FuBgangerfreundliche Raumordnung, Verkehrs-, Siedlungs- und Stadteplanung

5. FuBgéngerfreundliche Verkehrsorganisation und Erhéhung der Verkehrssicherheit
6. Optimierung der Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln

7. Informationssysteme und Bewusstseinsbildung

8. Forschung

9. Ausbildung

Online-Befragung AG-
Mitgliederinnen,
Aug.-Sept. 2020; N=11

10. Datenbasis und Monitoring

Umsetzungsstand Handlungsfelder Masterplan Gehen

0% 50% 100%

I ¢ 0: Handlungsfeld noch nicht umgesetzt

e 1: Handlungsfeld zu Beginn der Umsetzungsphase

M 2: Handlungsfeld gegen Ende der Umsetzungsphase
| 3: Handlungsfeld vollstandig umgesetzt

Iy eine Angabe
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2. WAS KONNEN GEMEINDEN UND STADTE IN OSTERREICH TUN, UM DEN FURVERKEHR
VORAN ZU BRINGEN? WELCHE AKTUELLEN GOOD-PRACTICE BEISPIELE GIBT ES?

e Verbesserung des Verkehrsweges Gehsteig .
e Sicherstellung des Verkehrsflusses (Vermeidung von Hindernissen)
e Gewabhrleistung des sicheren Ortes Gehsteiges

® Bewusstseinssteigerung des Verkehrsmodus Gehen
e Im Sinne einer gesamtheitlichen Stadt- und Verkehrssystemplanung
e Schaffung von Erreichbarkeiten von OV-Haltestellen

e Auswahl Good-Practices
e Begegnungszonen
e Kinder/Jugendmobilitat (z.B. Pedibus, Schulstral3e)
e Coole StralRe
"= Bundesministerium
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3. WELCHE ROLLE SPIELEN VERWALTUNGSEBENEN BZW. FUR DAS THEMA ZUSTANDIGE
VERANTWORTLICHE (BUND, LANDER, GEMEINDEN)?

e Gewabhrleistung finanzieller Mittel auf allen Verwaltungsebenen

e Schaffung von geeigneten Forderinstrumenten auf allen Verwaltungsebenen
(z.B. Uber klimaaktiv mobil Férderung von Ful3verkehrsinfrastruktur)

e Klare Verteilung der Geldmittel auf Gemeindeebene
(Vermeidung von Zielkonflikten zum z.B. Radverkehr)

e Schaffung von Zustandigkeiten (z.B. Fuligangerbeauftragten) in Stadten und Gemeinden

e Geeignete Ansprechpartner: Stadte und Gemeinden
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4. AUSBLICK: WAS BRAUCHT ES, UM DEN FURVERKEHR AUCH IN DEN NACHSTEN 5
JAHREN WEITER ZU FORDERN UND DEN WEGEANTEIL DES ZU-FUR-GEHENS
NACHHALTIG ZU STEIGERN?

e Gewabhrleistung finanzieller Mittel zur Férderung des Ful3verkehrs bm@

e Evaluierung und Weiterentwicklung des Masterplan Gehen

e Klare Definition der Ziele und Mal3hahmen
(inkl. Indikatoren hinsichtlich Zielerreichung)

e Integration der Ergebnisse aus der Forschung

STRATEGIE ZUR
FORDERUNG DES

FUSSGANGERINNENVERKEHRS
3 IN OSTERREICH

e Kooperation und Koordination mit den unterschiedlichen
Verwaltungsebenen
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5 Jahre Masterplan Gehen - ein Zwischenresimee
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5 JAHRE MASTERPLAN GEHEN - EIN ZWISCHENRESUMEE

e Erstellung einer Kurzbroschire anlasslich der funf Jahre Masterplan Gehen

e Inhalte S

e Das Gehen
e Warum Gehen?

5 Jahre Masterplan Gehen in
e Entwicklungen des Gehens Osterreich - so geht's

e Masterplan Gehen
e Die bundesweite Arbeitsgruppe Gehen
e Stand der Umsetzung Handlungsfelder Masterplan Gehen

e Fordernde und hemmende Faktoren des Gehens

e Klimaaktiv mobil Mobilititsmanagement
e Mobilitdtsmanagement fir Stadte, Gemeinden und Regionen

e Mobilitdtsmanagement fur Kinder, Eltern und Schulen

Wien, 2020

e Best Practices

Bundesministerium
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BEST PRACTICES

baulich-gestalterische € -------------------------moommm oo m oo » Bewusstseinsbildende
Best Practice Best-Practice

Kinder- und
Jugendmobilitat

Geh- und Radwege FuRgangerinnen-Check

*  Gemeinschafen —mit dem
Pedibus gesund unterwegs
Elternhaltestelle
Kindergarten-Mobilitatsbox
SchulstralRe

Der bewegte Wien
Mobilitatsbildungsprogramm
,Die Stadt und du”

Begegnungszonen Coole StralRe
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StVO-Anderungsvorschlage zum FuRverkehr
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STVO-ANDERUNGSVORSCHLAGE

e Verbesserung der Sicherheit und des Komforts fiir den Ful3gangerverkehr
e Priorisierung bzw. zumindest Gleichstellung der aktiven Mobilitat gegentber dem MIV

e Gewabhrleistung der Flussigkeit, Leichtigkeit und Qualitat fir Zuful3gehende

1. Allgemeine Vorschlage
(Quelle: Sammlung Walk-Space)

2. Anderungsvorschlage zu konkreten Paragrafen
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ALLGEMEINE VORSCHLAGE

1 Zuganglichkeit von Grundsticken / Geb&auden

2 Gehsteige freihalten und dem FuBverkehr vorbehalten

3 Gehsteig Benutzungspflicht aufheben oder zumindest auflockern

4 Benitzungspflicht Schutzweg aufheben

5 Regelungen zu Unter-/Uberfiihrungen entriimpeln

6 Anndherungsgeschwindigkeiten des MIV an einen Schutzweg

7 Geschwindigkeitsbegrenzung zur Nutzung von Radverkehrsanlagen einfiihren
8 Einheitliches Geschwindigkeitslimit von 20 km/h in der Begegnungszone
9 Geschwindigkeitsniveaus

10 Vorrangregelungen zur besseren Querung fiir FuBgangerinnen einfiihren
11 Lichtsignalanlagen

12 Generelle Anmerkungen / Anderungsvorschlage zur StVO
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ZUGANGLICHKEIT VON GRUNDSTUCKEN / GEBAUDEN

e Forderung: In Siedlungsgebieten bzw. Ortsgebieten eine verpflichtende sichere und
barrierefreie fu3laufige Zuganglichkeit zu jeder Liegenschaft. Zudem sollte eine Mindestqualitat
fur FuRgangerinnen sichergestellt sein (RVS).

e Begriindung: Es sollten rechtliche Regelung fiir eine verpflichtende fu3laufige Erschlie3ung
gegeben sein, denn v.a. in landlichen Gebieten gibt es oft keine Infrastruktur fur Zuful3gehende.
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GEHSTEIGE FREIHALTEN UND DEM FURVERKEHR
VORBEHALTEN

e Forderung: Klare Feststellung in der StVO, dass der Gehsteig dem Ful3verkehr dient /
vorbehalten ist und auch fur die ,Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit” des
FulRgangerverkehrs mdglichst von Barrieren bzw. Hindernisse wie beispielsweise auch
Verkehrszeichen freizuhalten ist (dies sollte auch in Abstimmung mit der RVS geschehen).

e Anregung einige Verkehrszeichen wie z.B. Schutzweg, Fahrbahn Unebenheiten durch Markierungen zu ersetzen

e Das Verkehrszeichen ,Halte- und Parkverbot“ kdnnte z.B. an der Hausfassade oder ebenfalls durch Markierungen
angebracht werden (siehe Bsp. Linz)

e Begrindung: Der Gehsteig ist ein Ort, an dem man sich von Jung bis Alt geschiitzt fortbewegen
kénnen soll — und das soll auch so bleiben. Mogliche kinftige Ansprtiche an den Gehsteig, wie
z.B. durch autonom fahrende Kleinroboter (Paketzustellung etc.), sollten untersagt werden.

= Bundesministerium
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GEHSTEIG BENUTZUNGSPFLICHT AUFHEBEN ODER
ZUMINDEST AUFLOCKERN

e Forderung: Lockerung der Benutzungspflicht (aufgrund von Engstellen, situationsspezifisch
angepasst). Ein Nebeneinander Gehen soll insbesondere mit Kinderwagen und Rollstuhl
ermoglicht werden.

e Z.B. wenn der Gehsteig schmaéler als 1,5/2,0m ist, darf die Fahrbahn zum Uberholen / Begegnen
(situationsangepasst) verwendet werden (v.a. in Covid-10 Zeiten).

e Begrindung: In Pandemiezeiten zeigt sich, dass Abstand wichtig ist — dieser kann am Gehsteig
oftmals aufgrund zu geringer Platzverhaltnisse nicht eingehalten werden.
Zudem muss man beim Gehen mit witterungsbedingten Einschrankungen zurechtkommen
(Wenn z.B. im Winter der Gehsteig nicht geraumt ist).
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BENUTZUNGSPFLICHT SCHUTZWEG AUFHEBEN

e \Wenn es im Umkreis von 25 Metern einen Schutzweg gibt, muss dieser von Ful3gangerinnen
und FulRgangern auch zwingend benutzt werden.

e Forderung: Aufheben dieser Regelung. Wenn der Verkehr es zulasst, sollte ein Queren erlaubt
sein (auch nahe der Ampel / Schutzweg).

REGELUNGEN ZU UNTER-/UBERFUHRUNGEN
ENTRUMPELN

e Forderung: Erméglichung einer niveaugleichen Querung, auch wenn eine Unter- / Uberfiihrung
der Stral3e vorhanden ist.

e Begrindung: Zeitgemalde Adaptierung zur Verbesserung der Gehrelationen. In den meisten
Stadten werden Unter- / Uberfihrung fur FuRgangerinnen bereits vermieden.
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ANNAHERUNGSGESCHWINDIGKEITEN DES MIV AN
EINEN SCHUTZWEG

e Forderung: allgemeines Geschwindigkeitslimit von 20 km/h oder 30 km/h bei Annaherung an
einen Schutzweg.

e Begriindung: Verbesserung der Sicherheit, des gegenseitigen Blickkontakts und Erleichterung
der Querung fur Zufuf3gehende.
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GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNG ZUR NUTZUNG
VON RADVERKEHRSANLAGEN EINFUHREN

e Forderung: Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von beispielsweise 15 — 20 km/h ftr
gemischte Geh- und Radwege

e Begriindung: Bei gemischten Geh- und Radwegen besteht v.a. innerorts ein Konfliktpotential
zwischen FulRgangerinnen und Rad- bzw. Rollernutzerinnen, insbesondere bei vermehrter
Nutzung von E-Bikes und E-Scootern. Grundsétzlich sollten gemischte Geh- und Radwege nur
in Ausnahmen umgesetzt werden.
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EINHEITLICHES GESCHWINDIGKEITSLIMIT VON 20
KM/H IN DER BEGEGNUNGSZONE

Momentan kann die Behorde die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erhéhen
(8§ 76c. Absatz 6).

e Forderung: Ein einheitliches Geschwindigkeitslimit von 20 km/h in der Begegnungszone.
Zudem sollten die europaweiten Regelungen hinsichtlich des Fu3géngerinnen-Vorrangs
ubernommen werden.

® Begrindung: Eine gemeinsame Nutzung des 6ffentlichen Raums durch Fahrzeuge und
ZufulRgehende kann qualitatsvoll (,wenn es fur den FuRgangerverkehr dienlich ist®) nur mit
einem maoglichst geringen Tempo erfolgen.
Erst dann ist ein ,sicheres und komfortables flachiges Queren fur Ful3gangerinnen® moglich.

e Zudem ware eine einheitliche Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h eine Angleichung an bestehende
Rechtsnormen anderer Lander - nach schweizer, belgischen, franzdsischen oder luxemburgischen Vorbild.
Mogliche Verwirrungen bzw. Verunsicherungen fur Benitzerinnen (v.a. von Touristen) kdnnten mit einer einheitlichen
Regelung verhindert werden.

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,

u}
21 | 8. SITZUNG AG GEHEN Energie, Mobilitat, weizumweltbundesamt

Innovation und Technologie



GESCHWINDIGKEITSNIVEAUS SOLLTEN SEIN:

22

Ortsgebiet
e generell 30 km/h
e Ausnahmen konnen situationsspezifisch verordnet werden

Freiland
e generell 80 km/h
e Ausnahmen kénnen situationsspezifisch verordnet werden

Fullgangerzonen

e Schrittgeschwindigkeit oder situationsangepasste Geschwindigkeit fiir Radfahrerinnen

Tempo-30-Zonen

e nebeneinander Fahren von Radfahrenden und nebeneinander Gehen von Zuful3gehenden erlauben, sofern kein Gehsteig vorhanden ist.

Begegnungszonen
e generell 20 km/h
e FuRgéngerinnen-Vorrang einrdumen
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VORRANGREGELUNGEN ZUR BESSEREN QUERUNG
FUR FURGANGERINNEN EINFUHREN

e Forderung: Querung fur Zuful3gehende erleichtern bzw. klare Bevorrangung des Ful3verkehrs
bei Querungen wie beispielsweise:
e Geschwindigkeitslimit fir abbiegenden MIV (In Deutschland wurde z.B. Schrittgeschwindigkeit fir LKW eingefihrt)

e STOPP-Tafel fur motorisierten Verkehr = Vorrang auch fur Fu3géangerinnen — auch ohne Schutzweg
e Vorrang fur ZufuRgehende gegenulber abbiegenden MIV auch ohne Schutzweg
[ ]

FuRRgangerinnen in Langsrichtung auf einer bevorrangten (Haupt)stral3e sollen beim Queren einer einmiindenden
benachrangten Quergasse auch ohne Schutzweg Vorrang gegeniiber abbiegenden MIV bzw. Radverkehr haben.
(Prinzip: sdmtlicher Verkehr auf der Hauptstral3e ist immer gegeniber abbiegendem Verkehr und gegeniber Verkehr
aus Quergassen bevorrangt).

e Begrindung: Attraktivierung des Ful3gangerverkehrs
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LICHTSIGNALANLAGEN

e Vermehrten Einsatz intelligenter Steuerung von Lichtsignalanalgen (LSA) fir FuRgangerinnen

e Die LSA erkennt Ful3géangerinnen bei der Annéherung (Bsp. Favoritenstrale — Taubstummengasse in Wien).
Dadurch ist keine Anmeldung per Druckknopf erforderlich. Dies hétte insbesondere fir Schulgruppen Vorteile.

e Vermehrten Einsatz von Lichtsignalanalgen mit einem Countdown flr Ful3gangerinnen

e Diese zeigen an, wann es Grun wird bzw. wie lange noch Grin ist. Dies erhdht den Komfort fur Fu3gangerinnen und
die Bereitschaft zur Akzeptanz der LSA (kein Queren bei Rotphase).

e Vermehrten Einsatz des gelben Blinklichts

e V.a. in der Nacht kdnnte das gelbe Blinklicht 6fter aktiviert werden, um Wartezeiten bei Rotphase und geringem
Verkehrsaufkommen zu vermeiden.
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GENERELLE ANMERKUNGEN /
ANDERUNGSVORSCHLAGE ZUR STVO

e StVO ,entriumpeln®
(z. B. Aufheben des Verbots fir Zuful3gehende die Fahrbahn ,schrag” zu Queren)

e Beurteilungskriterien in der StVO erweitern: derzeit ,Leichtigkeit, Flussigkeit,
Verkehrssicherheit®. Diese Kriterien konnten z.B. um Stral3enraumqualitat, Aufenthaltsqualitat,
Wohlfuhlen, Klimawandelanpassung etc. erweitert werden.

e Umbenennung des Wortes ,,Schutzweg"” in FulRgangerubergang
e Definition von Schrittgeschwindigkeit

e Barrierefreiheit in StVO generell starken: Beriicksichtigung von Einschrankungen und
besondere Bedirfnisse jeglicher Art (z.B. auch jene alterer Menschen)
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VORSCHLAGE ZU KONKRETEN PARAGRAFEN

1 § 3 Vertrauensgrundsatz

2 § 8 (4) Fahrordnung auf StraBen mit besonderen Anlagen
3 § 17 Vorbeifahren

4 § 48 Anbringung der StraRenverkehrszeichen

5 § 52 Die Vorschriftszeichen; 17a. ,,Geh- und Radweg”

6 § 53 / 11 Verkehrszeichen ,Sackgasse”

7 § 68 Verhalten Radfahrer (1) Radwegebeniitzungsverbot
8 §76 Verhalten der Fullgdanger

9 § 76¢c Begegnungszonen

10 § 76d SchulstraBe

11 § 78 Verhalten auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortsgebieten
12 § 93 (3) Pflichten der Anrainer

Legende:

Fett hinterlegte Paragraphen werden in der 8. AG Gehen-Sitzung im Detail diskutiert
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VORSCHLAG § 17

§ 17 Vorbeifahren

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Mehr Sicherheit fir Besonders Kinder und (2) Der Lenker eines Fahrzeuges darf an einem in einer Haltestelle stehenden a':/;(::lt“ut:ts
Gaste des sehbehinderte oder blinde Schienenfahrzeug oder an einem Omnibus des Schienenersatzverkehrs oder des Walkspace,
offentlichen Menschen werden durch das Kraftfahrlinienverkehrs auf der Seite, die fur das Ein- oder Aussteigen bestimmt ist, UeA B
Verkehrs. Einsparung | Vorbeifahren an anhaltenden ‘ : baeliclat in-ef i i
von sonst offentlichen Verkehrsmitteln
notwendigen gefahrdet. Die Auswirkungen auf die ; i j 7 N
Verkehrslichtsignalanl | FuRgangerqualitdaten im bebirdesmerdonensosibroSebosholosford o [or emmnhelion:
agen. Haltestellenbereich sinken dadurch

erheblich, insbesondere bei (3) Das Vorbeifahren mit Fahrzeugen, die keine Schienenfahrzeuge sind, an

Fahrbahnhaltestelle (Aussteigen auf | Fahrzeugen, die vor einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt anhalten, um

den Fahrstreifen). Ein absolutes 1. FuRgangern das Uberqueren der Fahrbahn,

Verbot des Vorbeifahrens auch bei | 2- Radfahrern das Benlitzen der Radfahreriiberfahrt oder

3. Rollschuhfahrern das Bentitzen des Schutzweges oder der Radfahreriberfahrt
zu ermoglichen, ist verboten.

>Uberpriifung/Abgleichung §9 Abs. 2

Bussen, die in eine Busbucht
zufahren, konnte samtliche
Querungshilfen ersetzen.

Legende:

Orange Textpassagen: bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung

Griine Textpassagen: vorgeschlagene Ergdnzungen

Rote Textpassagen: Anmerkungen/notwendige Uberpriifungen vom 3.11.2020 (8.AG Gehen) = Bundesministerium
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§76d SchulstraBe

SchulstraBen

Verkehrssicherheit von
Schiilerlnnen soll in der StVO
der Pilotversuch der
SchulstraRe, bei der ein
temporares Fahrverbot fir 30
Minuten vor Schulbeginn fir
alle Kraftfahrzeuge (Pkw und
Motorrader) gilt, verankert
werden. In der StVO soll der
Rahmen geschaffen werden,
in der RVS verschiedene
Ausformungen definier
werden.

insbesondere des Fufsgéngerverkehrs, erfordert, durch Verordnung StrafSenstellen oder Gebiete in
der unmittelbaren Umgebung von Gebduden, in denen Schulen, die von Kindern unter 15 Jahren
besucht werden, oder Kindergdrten untergebracht sind, zu SchulstrafSen erkldren. Bei der
Verordnung ist insbesondere auf die Tageszeiten von Schulbeginn und Schulende Bedacht zu
nehmen.

(2) In einer solchen SchulstrafSe ist der Fahrzeugverkehr verboten; ausgenommen davon sind der
Fahrradverkehr, das Befahren mit Fahrzeugen des StrafSendienstes, der Miillabfuhr, des
Offentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in Ausiibung des Dienstes, Fahrzeuge des
Offentlichen Verkehrs (sowie das Befahren zum Zwecke des Zu- und Abfahrens der Anrainer).

(3) In SchulstrafSen ist das Betreten der Fahrbahn und das Spielen gestattet. Der erlaubte
Fahrzeugverkehr darf aber nicht mutwillig behindert werden.

(4) Die Lenker von Fahrzeugen in Schulstrafsen diirfen Fuf3gdnger und Radfahrer nicht behindern
oder geféihrden, haben von ortsgebundenen Gegensténden oder Einrichtungen einen der
Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Abstand einzuhalten und diirfen nur mit
Schrittgeschwindigkeit fahren. Beim Ausfahren aus einer SchulstrafSe ist dem aufSerhalb der
Schulstrafle fliefenden Verkehr Vorrang zu geben.

(5) Die Anbringung von Schwellen, Rillen, Bordsteinen u. dgl. sowie von horizontalen baulichen
Einrichtungen ist in verkehrsgerechter Gestaltung zulédssig, wenn dadurch die Einhaltung der
Schrittgeschwindigkeit nach Abs. 3 gewdhrleistet wird.

(6) Fiir die Kundmachung einer Verordnung nach Abs. 1 gelten die Bestimmungen des § 44 Abs. 1
mit der Mafsgabe, dafs am Anfang und am Ende einer SchulstrafSe die betreffenden Hinweiszeichen
(§ 53 Abs. 1 Z XX bzw. XX) anzubringen sind.

Ergdnzung um Park- und Haltverbote

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Erganzung Zur Erhohung der (1) Die Behérde kann, wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Fliissigkeit des Verkehrs, UBA,
BMK

Legende:

Orange Textpassagen: bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung

Griine Textpassagen: vorgeschlagene Ergédnzungen
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VORSCHLAG 8§53

§ 53 / 11 Verkehrszeichen ,,Sackgasse”

Innovation und Technologie

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Kennzeichnung ,lebendige, Schon seit geraumer Zeit gibt es internationale Walkspace
fur aktive Mobilitat Regelungen / Bestrebungen Gasse bzw. StralRen, 11. .SACKCASSES
durchlassige Sackgasse” — die fiir die aktive Mobilitat durchlassig sind, zu
Einfiihrung eines eigenen kennzeichnen. SchlieRlich ist eine StraRe, die flr
Verkehrszeichen ,Sackgasse | den motorisierten Individualverkehr endet, aber
ausgenommen FuB /Rad“: eine Verbindungsmaglichkeit fur
Kenntlich machen, wenn eine | FuRgangerinnen oder Radfahrerinnen darstellt, i sﬁfj‘:g‘jﬁi@‘mﬁbﬁ;ﬁem:?mdﬂﬁm5"‘““@“"5“““‘- Eskann der Anlage
StraRe fur Radfahrende oder | ein wichtiger Beitrag fiir eine ,,Stadt der kurzen
Zu-FuB-Gehende nicht endet | Wege“. Um diese Verbindungsmoglichkeiten
(sondern nur fr MIV eine auch bewusst zu machen, sollen diese Strallen Vorgeschlagene Lésung stellt eine Aufwertung
Sackgasse darstellt). entweder durch ein eigenes Verkehrszeichen der aktiven Mobilitdt dar, wobei eine

oder mittels Aufkleber gekennzeichnet werden. | Abstimmung des Verkehrszeichen mit der
Sicherstellung der Diese Kennzeichnung ist bereits seit 5 Jahren in | AG Radverkehr erfolgen muss.
Barrierefreiheit Deutschland, Belgien und der Schweiz Aufserdem gilt es die Barrierefreiheit fiir

umgesetzt. Unnétige Umwege fiir den FuB- und | FufSgéngerinnen sicherzustellen.

den Radverkehr kdnnen auf diese Weise

vermieden werden.

Barrierefreiheit
Legende:
Orange Textpassagen: bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung
Griine Textpassagen: vorgeschlagene Ergdnzungen
Rote Textpassagen: Anmerkungen/notwendige Uberpriifungen vom 3.11.2020 (8.AG Gehen) "= Bundesministerium
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VORSCHLAG § 8

§ 8 (4) Fahrordnung auf StraRen mit besonderen Anlagen
Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Bei Gehsteig-Auf- Auf Gehsteigen besteht bei (4) Die Beniuitzung von Gehsteigen, Gehwegen und Schutzinseln mit Fahrzeugen aller 2’;‘;:‘:'::’“

und Uberfahrten soll | Gehsteig-Auf- und Uberfahrten eine | Art und die Beniitzung von Radfahranlagen mit Fahrzeugen, die keine Fahrrader sind, | walkspace,
Zu-FuB-Gehenden das | Unfallgefahr. Zu-FulR-Gehende sind | insbesondere mit Motorfahrradern, ist verboten. Dieses Verbot gilt nicht Ueh B

Vortrittsrecht auf ihren Flachen mit einem Gefiihl | 1. fiir das Uberqueren von Gehsteigen, Gehwegen und Radfahranlagen mit

eingeraumt werden. | der Sicherheit unterwegs und Fahrzeugen auf den hierfiir vorgesehenen Stellen, wobei Fuf3gédnger und Radfahrer
achten nicht so sehr auf fahrende weder behindert noch gefdhrdet werden diirfen;
Verkehrsteilnehmende bzw. sind (Alternative: wobei Fuf3géingern und Radfahrern der Vorrang (§19) zu geben ist;)
manchmal auch mit erh6htem 2. fur das Befahren von Mehrzweckstreifen mit Fahrzeugen, fiir welche der links an
Schritttempo unterwegs. den Mehrzweckstreifen angrenzende Fahrstreifen nicht breit genug ist oder wenn das
Insbesondere auch dann, wenn Zu- | Befahren durch Richtungspfeile auf der Fahrbahn fiir das Einordnen zur Weiterfahrt
FuR-Gehende Spielgerate zur angeordnet ist, wenn dadurch Radfahrer weder gefahrdet noch behindert werden,
Fortbewegung nutzen. sowie

3. fur Arbeitsfahrten mit Fahrzeugen oder Arbeitsmaschinen, die nicht mehr als 1 500
kg Gesamtgewicht haben und fiir die Schneerdumung, die Streuung, die Reinigung
oder Pflege verwendet werden.

Legende:

Griine Textpassagen: vorgeschlagene Ergédnzungen

Rote Textpassagen: Anmerkungen/notwendige Uberpriifungen vom 3.11.2020 (8.AG Gehen) "= Bundesministerium
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§78 Verhalten auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortsgebieten

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Verhaltensanweisung | Wie Gegenstdande am Gehsteig Auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortsgebieten ist verboten: ’;”g‘:ﬁ't':f“
en fir Zu-FuR- transportiert werden sollte nichtin | a) Gegenstdnde, inshesondere solche, die scharf, spitz oder sonst gefdhrlich sind, so zu | walkspace

Gehende minimieren. | diesem Umfang normiert sein, dies | tragen, dass andere StraRenbeniitzer gefahrdet werden kénnen,
stellt eine Uberregelmentierung da. | b) blendende Gegenstinde unverhiillt zu tragen,
Gehsteige und Gehwegen erfillen in | c) den FuRgangerverkehr insbesondere durch den Verkauf oder die Verteilung von

urbanen und innerortlichen Programmen oder Eintrittskarten vor Theatern und Vergniligungsstatten, durch das
Bereichen weit aus mehr Verstellen des Weges, durch das Tragen von Reklametafeln sowie durch den Verkauf
Anforderungen, als nur der von Druckschriften, durch das Mitfiihren von Tieren oder durch urbegrindetes

Flussigkeit des Verkehrs dienlich zu | Stehenbleiben zu behindern.

sein. Das Verweilen auf Gehflachen | ¢) den Fufigingerverkehr auf eine Art, welche andere Strafienbenutzer gefdhrdet, zu
hebt die Qualitdt und macht behindern.

urbanes Leben vielfaltig. Durch
Schaufenster und weiteren
Informationen kann eine Umgebung

einen Mehrwert bieten, der (Alternativ fiir a, b und c:
Lebendigkeit schafft. Gehsteige und Gehwege in Ortsgebieten diirfen nur auf eine Art verwendet werden, die
Kommunikation auf Gehflachen andere Strafsenbendiitzer nicht geféhrdet.)

zwischen zwei oder mehreren
Menschen ist vertrautes und gern
gesehenes Bild im StraBenraum.
Daher kann das Verbot vom
unbegriindeten Stehenbleiben nicht
nachvollzogen werden.

Legende:

Orange Textpassagen: bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung

Griine Textpassagen: vorgeschlagene Ergénzungen = Bundesministerium
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WEITERE VORSCHLAGE

§ 3 Vertrauensgrundsatz

Aktualisierung

Satz: ,Auf Geh- und Radwegen
haben sich Radfahrer so zu
verhalten, dass FuRganger nicht
gefdahrdet werden.” Diese richtige
und notwendige Bestimmung ist
schon alleine auf Grund des
Gleichheitsprinzips auf StraRRen
ohne Gehsteige zu erweitern, weil
FuRganger hier dem noch weit
héheren Gefdhrdungspotenzial von
Kraftfahrzeugen ausgesetzt sind.

Rucksichtnahme; dessen ungeachtet darf jeder StraRenbeniitzer vertrauen, dass
andere Personen die fiir die Beniitzung der StrafRe malRgeblichen Rechtsvorschriften
befolgen, auller er misste annehmen, dass es sich um Kinder, Menschen mit
Sehbehinderung mit weilem Stock oder gelber Armbinde, Menschen mit
offensichtlicher kérperlicher Beeintrachtigung oder um Personen handelt, aus deren
augenfalligem Gehaben geschlossen werden muss, dass sie unfahig sind, die Gefahren
des StraRenverkehrs einzusehen oder sich dieser Einsicht gemaR zu verhalten.

(2) Der Lenker eines Fahrzeuges hat sich gegeniiber Personen, gegeniiber denen der
Vertrauensgrundsatz gemaR Abs. 1 nicht gilt, insbesondere durch Verminderung der
Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft so zu verhalten, dass eine
Gefahrdung dieser Personen ausgeschlossen ist.

(3) Das durch Absatz 2 normierte Verhalten gilt fiir Lenker von Fahrzeugen auf Geh-
und Radwegen sowie auf Strafsen ohne Gehsteig gegentiber allen Fuf3géingern ohne
Einschrénkung durch den Vertrauensgrundsatz.

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Erweiterung bzw. Derzeit gilt laut §68 Abs. 1 letzter (1) Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige M°b"“t5t
s-agentur

Legende:

Griine Textpassagen sind Ergéinzungen
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WEITERE VORSCHLAGE

§ 52 Die Vorschriftszeichen; 17a. ,,Geh- und Radweg“

Ziel

Begriindung

Verweis in der StVO

Quelle

Erweiterung

Innerhalb des Ortsgebietes ist eine
Beldstigung von FuBgangern und die
Behinderung des Fahrradverkehrs
durch die zwangsweise Verlagerung
des Fahrradverkehrs auf Gehsteige
abzulehnen. Wenn, dann soll die
Beniitzung von gemeinsamen Ful3-
und Radverkehrsflachen statt der
normalen Fahrbahn allenfalls
gestattet, aber nicht vorgeschrieben
sein.

Diese Zeichen zeigen einen Geh- und Radweg an, und zwar nach a) einem Fufsgdngern
und Radfahrern gemeinsam vorbehaltenen Teil der Straf3e und nach b) einen Teil der
StrafSe, bei dem der FuRganger- und Fahrradverkehr getrennt gefiihrt werden, wobei
die Symbole im Zeichen nach b) der tatsachlichen Verkehrsfiihrung entsprechend
anzuordnen sind (FuRganger rechts, Fahrrad links oder umgekehrt).

Lenker von Fahrrédern haben diese Teile der Straf3e im Sinn der Rechtsfahrordnung zu
beniitzen, soweit dies aus Griinden der Leichtigkeit, Sicherheit und Fliissigkeit des
Fahrradverkehrs gemdfs §7 Abs. 1 méglich und zuldssig, sowie mit einem allenfalls
erforderlichen Einordnen nach links gemdfs §12 Abs. 1 vereinbar ist.

Die Zeichen ,,Geh- und Radweg“ gemdf3 §52 Z. 17a werden von der Behérde ab
<Termin> nur noch an Strafsen aufserhalb des Ortsgebietes verwendet. Ab diesem
Zeitpunkt kommt innerorts noch bestehenden Zeichen gemdf3 §17 Z. 17a die
Rechtswirkung der Zeichen §53 Z. 28 zu.

Rauh

Legende:

Orange Textpassagen bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung

Griine Textpassagen sind Ergéinzungen
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§93 (3) Pflichten der Anrainer

wichtig den Gehsteig
gefahrlos nutzbar zu
halten. Das Warnen
vor Dachlawinen kann
nur im Hartefall durch
eine Sperrung der
Flache erfolgen. Denn
nur dann ist die
Warnung auch fir
Menschen, die aus
dem
Vertrauensgrundsatz
ausgenommen sind,
verstandlich.

verpflichtet, den Gehsteig
angrenzend ihrer Liegenschaft bei
Schnee und Glatteis gefahrlos
benutzbar zu halten. GemaR § 93
Abs.3 StVO dirfen Zu-FuR-Gehende
nicht gefahrdet oder behindert
werden, wenn nétig, sind die
gefdhrdeten Stellen abzuschranken
oder sonst in geeigneter Weise zu
kennzeichnen. Aus dieser
gesetzlichen Vorschrift hat sich die
gangige Praxis des Aufstellens von
Warnstangen vor Dachlawinen quer
Uber den Gehsteig, just auf dem
Streifen, der schneefrei gehalten
wird, entwickelt. Dies stellt vor allem
fir Menschen mit
Gehbehinderungen, blinden
Menschen und Personen, die einen
Kinderwagen schieben, vor
Barrieren.

von

unverbauten, land- und forstwirtschaftlich genutzten Liegenschaften, haben dafiir zu
sorgen, dass die entlang der Liegenschaft in einer Entfernung von nicht mehr als 3 m
vorhandenen, dem offentlichen Verkehr dienenden Gehsteige und Gehwege
einschlieBlich der in ihrem Zuge befindlichen Stiegenanlagen entlang der ganzen
Liegenschaft in der Zeit von 6 bis 22 Uhr von Schnee und Verunreinigungen gesaubert
sowie bei Schnee und Glatteis bestreut sind. Ist ein Gehsteig (Gehweg) nicht
vorhanden, so ist der StraBenrand in der Breite von 1 m zu sdubern und zu bestreuen.
Die gleiche Verpflichtung trifft die Eigentimer von Verkaufshitten.

(1a) In einer FuBgangerzone oder WohnstralRe ohne Gehsteige gilt die Verpflichtung
nach Abs. 1 fur einen 1 m breiten Streifen entlang der Hauserfronten.

(2) Die in Abs. 1 genannten Personen haben ferner dafiir zu sorgen, dass
Schneewachten oder Eisbildungen von den Dachern ihrer an der StraRRe gelegenen
Gebdude bzw. Verkaufshitten entfernt werden.

(3)

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Es ist richtig und Die Anrainerinnen und Anrainer sind |1) Die Eigentiimer von Liegenschaften in Ortsgebieten, ausgenommen die Eigentiimer | Mobilitét
s-agentur

Legende:
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WEITERE VORSCHLAGE

§ 68 Verhalten Radfahrer (1) Radwegebeniitzungsverbot

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Aufhebung der Die Radwegbenitzungspflicht hat (1) Auf StraRen mit einer Radfahranlage ist mit einspurigen Fahrradern ohne Anhidnger | alkspace
Radwegebeniitzungs | nicht die Forderung des die Radfahranlage zu beniitzen, wenn der Abstand der Naben des Vorderrades und

pflicht zur Entlastung | Radverkehrs oder dessen Sicherheit | des Hinterrades nicht mehr als 1,7 m betragt und das Befahren der Radfahranlage in

von zum Ziel, sondern dient der der vom Radfahrer beabsichtigten Fahrtrichtung gemaR § 8a erlaubt ist. Mit
Gehsteigradwegen. Bequemlichkeit des Autoverkehrs. Fahrradern mit einem Anhéanger, der nicht breiter als 100 cm ist, mit mehrspurigen

Gute Radwege, die das Radfahren Fahrradern, die nicht breiter als 100 cm sind, sowie bei Trainingsfahrten mit
schneller, komfortabler und sicherer | Rennfahrradern darf die Radfahranlage benitzt werden; mit Fahrradern mit einem
machen, brauchen keine sonstigen Anhanger oder mit sonstigen mehrspurigen Fahrradern ist die flir den
Benitzungspflicht. Gibrigen Verkehr bestimmte Fahrbahn zu beniitzen. Auf Gehsteigen und Gehwegen ist
das Radfahren in Langsrichtung verboten. Auf Geh- und Radwegen haben sich
Radfahrer so zu verhalten, dass FuRganger nicht gefahrdet werden.

Legende:

Griine Textpassagen sind Ergéinzungen
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§76 Verhalten der FuBganger

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Verhaltensa | Das Verhalten von Zu-FuB- | (1) FuRBganger haben , auch wenn sie Kinderwagen oder Rollstiihle schieben oder ziehen, auf Gehsteigen oder Gehwegen zu gehen; sie Mobiltats agentur
nweisunge |Gehenden in dieser . Sind Gehsteige oder Gehwege nicht vorhanden, so haben FuBganger

n fur Zu- vorliegenden Form zu ; hierbei haben sie auf FreilandstraRen, auRer im Falle der Unzumutbarkeit, auf dem

FuR- maRregeln ist nicht mehr linken StraBenbankett (auf dem linken Fahrbahnrand) zu gehen. Benlitzer von selbstfahrenden Rollstiihlen diirfen Gehsteige, Gehwege und

Gehende zeitgemaR. Zu-Fulk- FuBgangerzonen in Schrittgeschwindigkeit befahren.

minimieren | Gehende sollen speziell im |(2) FuRganger in Gruppen auf Gehsteigen oder Gehwegen, auf dem StraRenbankett oder
§ 76 als gleichberechtigte .
Verkehrsteilnehmende (3) An Stellen, wo der Verkehr fur FuRganger durch besondere Lichtzeichen (§ 38 Abs. 8) geregelt ist, diirfen FuBganger nur bei griinem Licht die
gesehen werden. Fahrbahn zum Uberqueren betreten. An Stellen, wo der Verkehr sonst durch Arm- oder Lichtzeichen geregelt ist,

(8§ 37 Abs. 3 und 38 Abs. 5) gilt. Halt ein
Verkehrsposten einen Arm senkrecht nach oben oder leuchtet gelbes, nicht blinkendes Licht, so diirfen FuRganger die Fahrbahn nicht betreten.
Wenn FuRginger die Fahrbahn in Ubereinstimmung mit den angefithrten Arm- oder Lichtzeichen betreten haben, sich diese Zeichen jedoch
indern, wihrend sich die FuRgénger auf der Fahrbahn befinden, so diirfen sie die Uberquerung der Fahrbahn fortsetzen, bei Vorhandensein
einer Schutzinsel jedoch nur bis zu dieser.
(4) An Stellen, wo der Verkehr weder durch Arm- noch durch Lichtzeichen geregelt wird, diirfen FuBganger

(5) FuRganger haben die Fahrbahn zu Uberqueren. AuRerhalb von Schutzwegen haben sie den kiirzesten Weg zu wéhlen;
hierbei dirfen sie
(6) Sind Schutzwege oder fiir FuRgénger bestimmte Unter- oder Uberfiihrungen vorhanden, so haben FuRgénger diese Einrichtungen zu
benttzen. Ist jedoch keine dieser Einrichtungen vorhanden oder mehr als 25 m entfernt, so diirfen FuBgéanger im Ortsgebiet die Fahrbahn nur
an Kreuzungen tberqueren,
(7) FuRgénger durfen jedoch ungeachtet der Bestimmungen des Abs. 6 tiberqueren, um eine
Haltestelleninsel zu erreichen oder zu verlassen, wenn der Verkehr weder durch Arm- noch durch Lichtzeichen geregelt wird.
(8) An Haltestellen &ffentlicher Verkehrsmittel darf die Fahrbahn zum Einsteigen in Schienenfahrzeuge

(§ 24 Abs. 1 lit. e),
(9) FuRganger , eigenmachtig 6ffnen oder unter diesen Einrichtungen
durchschliipfen.
(10) Mit anderen als den im Abs. 1 genannten

. Jedoch diirfen Gehsteige oder Gehwege mit Schubkarren

in Ortsgebieten in der Ndhe von Baustellen, landwirtschaftlichen Betrieben oder Garten in Langsrichtung befahren werden.
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§ 76¢ Begegnungszonen

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle

Den Zu-FuR- Angleichen der Rechtnormen in der | (1) Die Behorde kann, wenn es der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Walkspace

Gehenden soll explizit | EU und der Schweiz. Verkehrs, insbesondere des FuRgangerverkehrs, dient, oder aufgrund der Lage,

(wie in der Schweiz) Zudem ist die derzeitige Vorschrift Widmung oder Beschaffenheit eines Gebaudes oder Gebietes angebracht erscheint,

ein FulRgangelnnen- nicht eindeutig, ob das Gehen in durch Verordnung StraRen, StraRenstellen oder Gebiete dauernd oder zeitweilig zu

Vorrang in Schrittgeschwindigkeit Begegnungszonen erklaren.

Begegnungszonen entlang einer Fahrgasse eine (2) In Begegnungszonen dirfen die Lenker von Fahrzeugen FuRganger weder

eingeraumt werden. | Behinderung der gefdahrden noch behindern, haben von ortsgebundenen Gegenstanden oder
Fahrzeuglenkenden darstellt. Einrichtungen einen der Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Abstand

einzuhalten und diirfen nur mit einer Geschwindigkeit von hdchstens 20 km/h fahren.
Lenker von Kraftfahrzeugen diirfen auch Radfahrer weder gefdhrden noch behindern.
(3) In Begegnungszonen dirfen Fugdnger die gesamte Fahrbahn beniitzen. Sie
dirfen den Fahrzeugverkehr jedoch nicht mutwillig behindern.

(4) Die Anbringung von Schwellen, Rillen, Bordsteinen und dergleichen sowie von
horizontalen baulichen Einrichtungen ist in verkehrsgerechter Gestaltung zulassig,
wenn dadurch die Verkehrssicherheit geférdert oder die Einhaltung der erlaubten
Hochstgeschwindigkeit unterstitzt wird.

(5) Fur die Kundmachung einer Verordnung nach Abs. 1 gelten die Bestimmungen des
§ 44 Abs. 1 mit der MaRgabe, dass am Anfang und am Ende einer Begegnungszone die
betreffenden Hinweiszeichen (§ 53 Abs. 1 Z 9e bzw. 9f) anzubringen sind.

(6) Wenn es der Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs dient und aus Griinden der
Sicherheit des Verkehrs keine Bedenken dagegen bestehen, kann die Behorde in der
Verordnung nach Abs. 1 die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erhéhen.

= Bundesministerium
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WEITERE VORSCHLAGE

§ 48 Anbringung der StraBenverkehrszeichen

Ziel Begriindung Verweis in der StVO Quelle
Méglichkeit Um nutzbare Verkehrsfliche fiir Zu- WalkSpace
Verkehrszeichen auch | FuR-Gehende frei zu halten.

mittels Markierung Insbesondere bei beengten

oder durch Anbringen | Platzverhaltnissen lasst sich durch

an der diese Anderung die Sicherheit und

Hauswand oder in der | Qualitat der Gehsteige

Parkspur gewadbhrleisten.

kundzumachen.

Legende:

Orange Textpassagen bediirfen einer Anderung, Umformulierung, Streichung
Griine Textpassagen sind Ergéinzungen
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WEITERE VORGEHENSWEISE

e Nachmeldung und Inputs zu allen fuBgangerrelevanten StvVO-Anderungen (Allgemeine und
konkrete Anderungsvorschlage) seitens der AG Mitgliederinnen bis zum 20. November 2020
an alessandra.angelini@umweltbundesamt.at

Weitere To-Do‘s Umweltbundesamt und BMK:

e Zusammenstellung und Erganzung der Sammlung an fuRgangerrelevanten StVO-Anderungen

e Rechtliche Priifung der Anderungsvorschlage
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KONTAKT & INFORMATION

DI Alessandra ANGELINI
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